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occorrera utilizzare le varianti ai piani residenziali, chen.
pianificano l'espansione delle abitazioni, in quanto pid nu-:
merose ddvranno essere in relazione agli addetti akle coo-
perative di produzione di beni e servizi.

Seconda sottosezione; decentramento deli servizi terziari.

La seconda sottosezione dell'UUR (ufficio urbanistica:
regionale), avrd il compito di schematizzare l'ubicazione delle
aree destinate al decentramento ed edificazione degli-stabili .
adibiti a serwvizi terxdari, proprio perché la loro dlStleUZlO—
ne in tutto l'ambito regionale sia uniforme.

Anche qui avverranno le correzioni ne&_%{lkiill} fino
a giungere al EIRI che riguarderanno anchel'edificazione di
edifici guida collettivi, per quanto concerne l'ubicazione,

il numero e la dimensione in relazione agli spazi circostanti.

E' bens precisare che lo scheha dei servizi del terziario
sara quello di competenza regionale, adottato iIn seguito ad
intese con gll'ﬁffiﬁi_urbanlst1ca provineiali; si tratta cioe
della maglia di servizi che costituisce l'organizzazione regio-
nale affidata alla gestione di ¢ooperative regionali, che avran-
no la proprieta d4i tali servizi.

Le aree regionali saranno‘quindi state individuate nel
momento in cuUl—si e imviato lo schema di decentramento di ta-
1i servizi. I consorzi provinciali avranno dovuto allora impﬁ-
| stare gli schemi di livello inferiore tenendo conto di quello
Schema iniziale, che pctra essere corretto in relazione a pro-
Blemi prcgatfuall che si verificano in seguito alla,precisazio-
ne degli _spazi provinciali, determinati dalle varlﬁéaaltﬁ urbane
e produttive dei centri prnvinclali.

La seconda sottosezione dell'ufficio urbanistica revlcnale
pud essere cosli ordinata secondo i seguenti uffici.

Nucleo intese interregionali sugli schemi dei servizi del ter-.;
ziario gestitl da cooperative regionali e nazionalil.

31 trattera di fissare i criteri della gestione urbanistica -

del settore servizi, tenendo presente lo schema generale for-'
mato dalle sottosezioni regionali e provinciali modificato quéli

dalle sottosezioni chef,hanno g¥2-concordato in s a interre-}; -
etonale = dtinio e HE 2

Sottonudleo intese 1ﬁ%erprov1nclali sugli schemi dei servizi i
del terxziario, compiute confrontando lo schema generade regic—
nale e quello provinciale, riferito al settore in argomento.
Dal confronto della struttura di servizi terziari provincilale
del capoluogo e d4i quella regionale, si ha il relativo accordo
concernente gli schemi corrispondenti.

Sottonucleo progettazione dei servizl terziari nei loro elementi
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urbanistici, da parte del consorzio regionale, in base o
agli schemi appfigvati. e

. Sottonucleo progettazione deli servizi del consorzio nazio-~
nale in ambito regionale, da parte di gruppil di progettazione
del consorzio nazionale. Questa unita opererd di stretta intes:c
con quelle precedenti per la predisposizione del FTR. FE

+ oSottonucleo accordi interprovinciali sui PTC, che prevederanno
le varianti dovute alla formazione dei complessi residenziali
che corrispondono ail vari nuclei produttivi provinciali e re-
gionali., Infatti vi dovrd essere il coordinamento tra servizi
provinciali e regionali, che wvengono costruiti in funzione
del poli produttivi provinciali e regionali.

E . Sottonucleo accordi interregionali sulla formazione del FTN

22 del settore Nord Italia (nell'ipotesi che si tratti della re~
gione Veneto mmmr il cui enkte ordinatore é& costituito dalla

= Sezione staccata di Milano della D.G. Urbanistica del Ministerc

5 per la sistemazione urbanistica del territorio); tale piano i
prevede una complementarieta delle funzioni urbane e produtti-

— ve, si da prevedere nel settore servizi, quelle possibilitd .

di soddisfazione di esigenze ricreative, amministrative o as-

sistenziali. (cura di malattie, in luoghi di villegziatura),

per 1 soci della regione interessata e delle altre che non di-

spongonc di una determinats morfologia del terreno (la vicinanyy

sl mare ad esempio, o la presenza di localitd montane per/la

nratica di sport o attiviti ricreative e zlternative.

La dimensione dei servizi va quindi studiata anche in funsz:
ne della complementarieta delle funzioni dei servizi di una
regione-rispetto a quelli delle altre appertenenti allo stesso
- gettore. : s oo 3

3) - Terza sottoBezione. Vie aerece,.

- La terza sottosezione dell'UUR, si occupa del tracciato

= delle vie aeree di collegamento interprovinciale e interre-
gionale, in modo da creare una rete viarma che consenta un-tre-
sporto pid celere tra i nuclei abitati e tra i servizi e la *¢

_ residenza, per la circolazione quindi delle merci e degli abi-
B tanti.
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Anche in questo caso le vie aerep tracciate dall'ufficio
urbanistica regionale, saranno guelle/citate di comunicazione
interprovinciale e interregionale, le/ quali saranno date in -
proprietd a cooperative di trasportolche ne cureranno la gestio-
ne, la manutenzione e il rinnovamento,. Tali cooperative saranno
ﬁroprletarle anche del weicoli sospesi adibiti al trasporto col-

ettivo.

Per le vip aeree - sard 1'UUR a dare le indicazioni di mas-
sima, a tracciare i percorsi citati che collegano le province -

e le regioni. 8

Lo schema regionale giungera a tutti i consorzi provin— A
ciali, che apporteranno la prima correzione allo schema regio-
=~ nale, con delle varianti che sono e'EEEEEgte da particolari
{ situazioni morfologiche o produttive, che non potevano essere
ben valutate dai progestisti regionali. Vi sara allora da parte
provinciale, la precisazione di aree di sosta e di corsie di
accekerazione =& giungendo alla formazione di schemi di attua-
zione delle competenze locali.

La correzione di primo livello consisterd nel modificare:

g 1Ie vie meree—limitatamente a quei
| tr4tti ché possono mmskitwira comportare effetti sul sistema
urbanlstico produttivo della provincia, meno efficagi di quelli
che verrebbero ottenuti con un diverso tracciato, pur nella con-
siderazione dell'economia generale del percorso 1nterprnv1nclale
delle vie aeree.

Secondo 1le variaz;onl apportate dall'UUP lo stesso fof;
merd lo schema delle vie aeree intercomunali, che potranno esse-
re modificate dai piani dei singoli comuni, in base ad esigenze
territoriall di carattere residenziale e praduttlvo, concorda-
te con 1'UUP.

Con la wiabilita intercomunale schematizzata dall'GUP &
collegata la viabilita locale dei vari nuclei abitati, in uui
si & decentrato l'urbano provinciale e l'urbano dei centri minori
periferici della provincia. I.centri ma ri della provincia
opereranno allora per la propria circoscrizicne territariale_t;_
Ie correzioni cheé sono state compiute dall'ufficio urbanistica -
provinciale nei confronti dello schema ricevuto dall'UUR, madmﬂ-
ficheranno ciod le indicazioni dell'UUP in relazione alle realtd
produttive ed urbanistiche locali, che sono conosciute compiutamer
te dagli uffici tecnici dei camuni periferici maggiori della pra-
vincia.

In ambito locale, dei maggiori centri provineiali, si at-
tuerd poi la funzione di coordinamento ﬂl tall Gﬂmunl, con gli
uffici tecnici dei minori munlclpl REIErTOns prziwyx della
proprla circoscrizione. Cosicché si possa arrivara alla forma-
zione congiunta in sede locale periferica, dei piani regolatori
generali, nei quali é compresa allora la correzione di secondo

,livello delle indicazioni dell'UUP.

o
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- [ La terza correzione si ha con la redazione del PIC da

E ~ =l parte dell'UUP, che rende complementari i PT locali (piani

Z ' territoriali lﬂcali) dei maggiori centri provinciali, per

quanto attiens la rete wviaria; nel senso che rendera le atti-

vitd produttive e r951d3931all del centri minori provinciali

interdipendenti e connessi dal punto 4di vista delle comunicazioni

che servono la residenza e le attivita produttive.

-, Vi dovra essere continuita, interdipendenza funzionale tra

be vie aeree locall dei magzim Gcmuni che fanno capo ad ogni
settore provinciale in cui & ubicato il centro maggiore della
periferia, e vie aeree che colleganoc i citati comuni maggiori
della provincia; con riferimento ai flussi di traffico che
riguardano lo scambio delle merci tra organi produttivi e
di persone e cose nell'ambito della residenza.

= I centri di produzione dei wvari Municipi della provincia

2 dovranno essere direttamente collegati con le vie aeree che
collegano i1 Comuni maggiori della provincia, e con quelle di

- collegamento interprovinciale e interregionale. Talli colle-

= gamenti dovranno riguardare neturalmente anche la residenza.

E* un pd quello che avviene attualmente con  la circola-
zione 4di superficie. . -

i Arriviamo cosi alla correziome di 4° Jiwvello, con l'analisi
£ “*&al piano da parte gEIIE:3f:EﬁfEEEEziﬂnﬁ4i§l;lgggf

Pooh Tale correzicne & gquella che deve zcreare in ambito generale
= . di P.E. i poli di sviluppo regionali; quei centri che servono.

B da impulso alternative, per periodi prﬂduttlvl, alle varie apti-
vitd lavorative dei wvari settori regionali. Si tratta di un
articolazione dell’ 1mpulso dato allo sviluppo, ==X per il perse
guimento di una certa ipotesi di sviluppo. E' cioé una strategia
economica di produzione, che rende interdipendenti certi poli
economici, 'm capaci di stimolare la produzione in vari settori
pur collegati dalla medesima ipotesi di sviluppo.

Per quanto concerne il settore wviario, esso deve essere svi—
luppato in tutta l'area regionale, ma in funzione della mEx==m
massima utilizzazione dello stesso da parte dei cltaui p01¢
promotori dello sviluppo regionale, che FEEXaWDXEF : 8]
comportano il compimento di attivita economiche nell’ ambito
del settore industriale, turistico o agricolo, se si fa riferi-
mento alla situazione socio produttiva della regione ¥eneto.

La struttura viaria serea deve essere alldra tale da costi-
tuire lo strumento pid efficace per la produttivita dei fattori
= impiezati nei citati poli promotori dello sviluppo regionala,_

% attraverso la sua flessibilita, celerita di collegamento ed"
economia di costi.

= La sottosezione 3" dell'UUR dopo aver controllato la ‘confor-

& mitd dei PTC per questo aspetto particolare, alla strategia

gconomica adottata dalla regione, 1li Erasmettera al nucleo

regionale per la formazione del PTR ﬁT ]
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Lo stesso nucleo regionale trasmettera il FTR al _
sottonucleo regionale per il piano territoriale, che avra - .
il compito di suddividergo in piani di attuazione guinquen-
nale, con attenzione alle connessioni che riguardano le vie
aeree nel collegamehti dei poli regionali che promuovono lo
sviluppo in pid ambiti provinciali. R

In relazione all'articolazione del piano regolatore
secondo quelle ipotesi di sviluppogia schematizzate all'ini-
zio della formazione del FTR, i vari UUP rendono operativi per
la propria provincia i PIC suddividendo nel quinquennio quel-

poli di svilupp
province.

I1 sottonucleo dell'UUR segue lo sviluppo quingquennale
delle attivita guida regionali, creando un piano quinquennale
interprovinciale. L'UUP invece con il suo sottonucleoc forma

. le attivita d4di gziluppo territoriale che 1'UUR ha previstid per

egionale che possono comprendere una o pid -

il PRC (piano regolatore comprensoriale) particolareggiato

riferito all'intera provincia.

La sottosezione terza avrd allora il compito d4i coordi-
nare le attivitd delle unitid componenti e di porre gli obiets
tivi operativi, in merito alle fasi di realizzazione della nuo-
va rete viaria e della mxzmzimme connessione della rete regio-
nale con gquella provinciale e nazionale. Cid wverra compi;ﬁg
attraverso la seguente organizzazione fup2.0 .

Nucleo progettazione urbanistica delle vie aerez (V.A.) rTe
gionali, che saranno affidate in proprieta a cooperative d
trasporto regionali, e che permetteranno le comuhicazioni
dnterregionali e nail'amhito dello stesso settore nazionals.
-I'ali vie aeree dovranno integrarsi ed armonizzarsi con
quelle provinciali, e seguire tuttavia lo schema delle vie
aeree regionali stabilito in sede interregionale, attraverso
la sede staccata di Milano che coordina le regioni del Bord
1talia. e
Se le vie aeree regionali come detto, dovfanno esten-
dersi su tutte le vie di superficie, straf}li, ferroviarie,

e
MRy

y dutostradali, come indicato nella trattaziome dell'UVIP, vi
_ﬁsaranno anche vie di affico fluviali, quando saranno realiz-
zati &8 veicoli & cuscino dVarig e resi navigabili i fiumi

principalil del nord Italia, soprattutto nell'atfraversamento
di ponti e stréttoieAn prossimita dei nuclei abitati. :
Quando tale rete sara realizzata con opere di compe- -
tenza dell'UIP e dell'UIR, 1'UUR e 1'UUF procederanno alla
progettazione urbanistica delle aree di sosta e 4di servigio
per i veicoli che circolando sui fiumi giungono ai laghi esi-
stenti e permettono le comuhicazioni trasversall tra 1 cifatl
fiumi, attraverso canali navigabili con i citati veicoli a

cuscino d'aria.

-~
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Sottonucleo progettazione urbanistica delle vie aeree naziona-
rzgxEmatx, compiuta da gruppi di progettazione nazio-
nali, componenti cioé cooperative di progettazione urbani-
stica nazionali, che effettueranno le progettazionli secon-
do le direttive nazionali dells =msezione staccata di Mila-
no; ma opereranno tale attivita secondo le intese raggiun-
te con 1la Regionex presso la quale si trovano.

Le vie aeree nazionali che si trovano nella reglone,
saranno quelle che sostituiranno le strade ferrate di gran-
de comunicazione nazionale ed internazionale, e quelle che
saranno costruite sulle autostrade di importanza nazionale,
perché collegano le parti estrehe del paese, come l'autostra-
da del sole, l'autostrada della costa adriatica, e quella
della costa dirrenica, che percorfono tutta le lunghezza
della penidola; non invece le autostrade di attraversamento
di ciascun settore nazionale e le superstrade regionali.

Gli accordi con le regioni corrisponﬂenti sul punti
della progettazione, riguarderanno le connessioni cog le
V.A. regionali e provinciali, e quindi si dovra procedere
a tutta la progettazione dei raccordi e della rete di V.A.
che sara aperta alla circcolazione privata e che sarid co-
struita a fianco di quella che viene installata sulle strade
ferratgnazionali, su cui circolano veicoli sospesi a lievi-
tazioné magnetica.

I1 sottonucleo operera d'intesa con quello precedente
nella creazione regionale delle V.A. nazionali; nella crfazio
ne della loro progettazione che si comporrd di schemi ini-
ziall concordati nelle riunioni interregionali con le regio-
ni del nord Italia per la Regione Veneto, e di progetti de-
finitivi adottati non wppena approvati quelli dei comsorszi
prnvinciall della regione intaressata, che comparfnno una
parte del PTR.

Unitd intese ed accordi interprovinciall, rlspettlvamenta
sugli schemi generali di vie aeree, secondo lo schema appro-

vato in sede interregionale, e sui piani 4i progettazione.

urbanistica realizzati dagli UUP, sulla scorta di quegli

schemi generali.
Gli schemi ganerali°§§§§§§ﬁﬂﬁ la schematizzazione

delle arterie di scorrimento regionale o interprovinciale,
che andranno poi complatata con gquelle di scorrlmantn lo-"
cale.

Tale completamente dovrd essere funzionale alle attivit
produttive e alla residenza esistente, soprattutto con ri-
ferimento alla sua dimensione decentrata.
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Potranno essere ammesse allora delle varianti
allo schema iniziale, per sopraggiunte variazioni dello
svolgimenta delle attivitd urbane e produttive, soprat-
tutto in relazione alla velocitd delle trasformazioni
del decentramento dell'urbano e ddl settore produttivo.
Tutte le intese e gli accordi saranno assunti, sulla
base dei documenti progettuali e sulle scadenze della loro
pianificazione, che sara realizzata dall'UIR per le compe-
tenze regionali e dalla direzione generale infrastrutture

per la dimensione nazionale, che vedra cooperative nazionali

incaricate per la realizzazione delle opere relative.







